Instrukcja obstugi
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Sprawy testowe i pomiary bezpieczenstwa

Niniejsza instrukcja zawiera wskazéwki dotyczace obstugi urzadzenia, zasad bezpiecznej
obstugi i konserwacji. Nieprawidtowe uzytkowanie urzadzenia zgodnie z niniejsza instrukcja
moze spowodowac jego uszkodzenie. To urzadzenie zostato zaprojektowane i wyprodukow-
ane zgodnie z wymaganiami naszych korporacyjnych standardéw wydajnosci.

1) Biegun akumulatora, zaciski i inne akcesoria moga zawiera¢ otéw lub zwigzki otowiu lub
inne elementy regeneracyjne. Jedli wejdziesz w kontakt z chemikaliami, przemyj je woda.

2) Akumulatory zawieraja niebezpieczne chemikalia, ktére moga spowodowac oparzenia
lub wybuchy.

3) Nie uzywaj ani nie przechowuj tego urzadzenia w gorgcym, wilgotnym, tatwopalnym lub
wybuchowym $rodowisku.

4) Przed uzyciem sprawdz, czy izolacja Zaciskdéw testowych jest nienaruszona - bez rozdar¢,
gotych lub zerwanych przewodoéw. Uzywaj go ostroznie!

5) Jesli urzadzenie dziata nieprawidtowo (np. Uszkodzone, zdeformowane, wyciekajace
substancje, niepetny wyswietlacz itp.) nie moze by¢ dalej uzywany.

6) Chociaz napiecie akumulatora samochodowego jest nizsze od bezpiecznego napiecia,
pomiar powinien by¢ wykonywany w miare mozliwosci bez dotykania zaciskéw testowych,
aby zapobiec ryzyku porazenia pradem.

7) Nie zmieniaj wewnetrznego i zewnetrznego okablowania ani potaczen przewodéw elips,

aby unikna¢ uszkodzenia urzadzenia lub spowodowania wtasnego zagrozenia.

8) Nos$ zatwierdzona ochrone oczu podczas testowania lub naprawy pojazdu, aby silnik nie
zbierat ciat obcych i nie uderzat nimi w oczy.

9) Obstuguj i utrzymuj pojazd w odpowiednio wentylowanym srodowisku, aby zapobiec
wdychaniu toksycznych gazoéw.

10) Nie umieszczac sprzetu badawczego i akcesoriow w poblizu silnika lub rury wydechowej,
gdy silnik pracuje,poniewaz ciepto moze je uszkodzic.

11) Podczas naprawy zwracaj uwage na ostrzezenia, $Srodki ostroznosci i procedury napraw-
cze producenta samochodu testowanego samochodu.

12) Gdy akumulator jest w petni natadowany, napiecie bedzie nieco wyzsze niz normalna
wartos¢. Prosze, wigcz reflektory przez 2-3 minuty i przed pomiarem poczekaj, az napiecie
wréci do normalnej wartosci.

13) W tym urzadzeniu nie ma wewnetrznej baterii i jest ono zasilane przez testowany
akumulator.



1.Przeglad

Profesjonalny analizator akumulatoréw to narzedzie do badania pojemnosci roboczej i
wydajnosci akumulatoréw samochodowych, a takze procesu rozruchu, procesu fadowania
oraz procesu obciazenia elektrycznego pracy akumulatora samochodowego. Tester akumu-
latoréw jest dobrze zaprojektowany, tatwy w obstudze i w petni funkcjonalny. Urzadzenie
ma 2,8-calowy kolorowy ekran o wysokiej rozdzielczosci i podswietlany wyswietlacz, proces
testowania i wyniki moga by¢ wyraZnie wyswietlane na ekranie TFT. Wykorzystuje cztero-
przewodowe potaczenie testowe Kelvina. Konstrukcja wzmocnita srodki zabezpieczajace
przed niewtasciwym podtaczeniem linii sygnatu wejsciowego, odwrotnym podtaczeniem,
wysokim napieciem przytaczeniowym i stabg wspotpraca zacisku testowego, tak aby byt
bezpieczniejszy i wygodniejszy podczas uzytkowania. Ten produkt moze by¢ stosowany w
systemach wyposazenia obejmujacych rézne typy akumulatoréw kwasowo-otowiowych,
takich jak produkcja akumulatoréw samochodowych, dystrybucja akumulatoréw samocho-
dowych i konserwacja cze$ci samochodowych. Jest to idealne narzedzie do badania wyda-
jnosci akumulatoréw kwasowo-otowiowych.

2. Specyfikacje techniczne i normy dotyczace akumulatorow
2-1. Wskazniki techniczne:

Produkty Test akumulatora 6 / 12V Test akumulatora 12/ 24V
Aplikacje Akumuilator kwasowo-otowiowy 6 V/ 12V Akumu.lator kwasowo-otowiowy 12V / 24V
Obstuguje akumulatory AGM / EFB start / stop | Obstuguje akumulatory AGM / EFB start / stop
Pojemnos¢ baterii 2AH ~200AH 2AH ~ 200AH
Pomiary CCA 100 ~2000 100 ~ 2000
Pomiar napiecia 5V ~18V 9V ~ 36V
Pomiar temperatury -20°C ~60°C -20°C ~ 60°C

Metoda pomiaru

Four-line Kelvin Test

Four-line Kelvin Test

2-2, Zakres pomiaru natezenia pradu rozruchowego na zimno (CCA):

Standard Opis Zakres
CCA CCA 100 ~ 2000
IEC Normy Miedzynarodowej Komisji Elektrotechnicznej 100 ~ 1000
EN Europejskie Normy Przemystowe 100 ~ 2000
DIN Niemieckie Normy Przemystowe 100 ~ 1000
Js¢ GF) Japonskie Normy Przemystowe 0d 26A17 do245H52
SAE Automotive Engineering Association Standards 100 ~ 2000

3. Struktura produktu i opis panelu
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W gore W dot Cofnij Potwierdz

(1) Wyswietlacz - wyswietlacz wizualny, rozdzielczos¢ 320 x 240, wiernie odwzorowane
kolory TFT.

(2) Przycisk OK — Potwierdz wybrana tres¢ i wprowadz funkcje.

(3) Klawisz w dot - uzyj klawiszy w dét, aby wybrac¢ pomiedzy poszczegdlnymi ekranami dla
funkcji zwiekszania i przewracania.

(4) Klawisz w gore - uzyj klawisza w gore, aby wybra¢ pomiedzy funkcjami zmniejszania i
przewracania.

(5) Klawisz Wstecz — Anuluj wybér, cofnij lub wrd¢ do poprzedniego ekranu.

(6) Interfejs USB - Podtacz USB do komputera, a zostanie wyswietlony dysk wymienny. Po
prostu skopiuj i wklej plik aktualizacji na dysk wymienny, aby zakonczy¢ aktualizacje.

(7) Klawisze w gore + w dét - funkcja przechwytywania ekranu. (Urzadzenie przechowuje do
10 zdje¢.) Wykonany printscreen wydrukuj z folderu screenshot po podtaczeniu testera do
komputera.



4, Zastosowanie i opis funkgji

4-1.Wybor typu napiecia akumulatora:

Przed przystgpieniem do testéw nalezy ustawi¢ moc testowa akumulatora zgodnie z typem
akumulatora. Wybierz test 6V odpowiadajacy akumulatorowi 6V; wybierz pozycje testowa

12V dla akumulatora 12V; wybierz pozycje testowa 24 V dla akumulatora 24 V.

Po wybraniu napiecia akumulatora przystap do kolejnego etapu testu. Przykfad:

Menu gt owne

Sprawdsz

Podglad

Zapisy Ustawiad Hul timetr

4-2.Test akumulatora:
Tester akumulatora ma dwa typy ustawien testu: Szybki test i Doktadny test.

Szybki test: W przyblizeniu okreslenie zimnego ampera rozruchowego (CCA) akumulatora
zgodnie z pojemnoscia akumulatora (AH), gdy nie mozna uzyska¢ dokfadnych parametréw
odniesienia CCA akumulatora z akumulatora jako podstawy do oceny wynikéw testu .
Metoda ta ma pewien zakres znaczenia referencyjnego.

Doktadny test: uzytkownik testuje akumulator, podajac dokfadny parametr CCA z akumula-
tora i odpowiednio ustalajac wartos¢ odniesienia.

Uwaga: Poniewaz parametry fabryczne CCA kazdego akumulatora nie sg takie same, nawet
jesli rézne serie akumulatorow tej samej marki i pojemnosci maja rézne parametry fabryczne
CCA, wiec jesli uzytkownik moze lepiej uzyskac¢ doktadne parametry CCA akumulatora.
Zaleca sie stosowanie doktadnych danych testowych do testowania akumulatoréw.

4-2-1. Przygotowanie do testu:
1) Jezeli samochdd jest uruchamiony, wytacz silnik i ustaw kluczyk w pozycji, OFF”.

2) Po pewnym czasie pracy pojazdu napiecie akumulatora bedzie znacznie wyzsze niz
normalna wartos¢, gdy jest on w petni natadowany. Wiacz zapton na 2 do 3 minuty , aby
napiecie powrdcito do normalnej wartosci przed pomiarem.

3) Przestrzegac standardowych parametréw CCA badanego akumulatora i zespotu CCA
akumulatora. Jesdli na testowanym akumulatorze nie ma odpowiedniego parametru, mozna
go zmierzy¢ metodg szybkiego pomiaru.

4-2-2, Kroki operacyjne:

A)Szybki test (Uwaga: Szybki test jest symulowanym testem pojemnosci akumulatora AH,
dokfadnosc¢ szybkiego testu jest nizsza niz doktadnego testu, zaleca sie uzycia doktadnego
testu).

1) Zacisk testowy taczy dodatni i ujemny biegun testowanego akumulatora (zacisk testowy
urzadzenia nie ma bieguna dodatniego i ujemnego, ma swobodny dostep). Uwaga: Wazne
jest, aby sprawdzi¢, czy czy na biegunie akumulatora znajduje sie klema, upewnij sie, ze
klema jest w dobrym kontakcie z bolcem akumulatora lub przetestuj po zdjeciu klemy.

2) Nacisnij klawisz <A> <v>, aby wybra¢ element szybkiego testu, a nastepnie nacisnij
klawisz <OK>, aby wtaczy¢ funkcje. Jak pokazano:

Poza pojazdem

3) Nacis$nij klawisz <A> <v>, aby ustawi¢ standardowa wartos¢ pojemnosci akumulatora AH
testowanego akumulatora (przyktad 60AH 580CCA) i nacisnij dtugo przycisk <A> <v>, aby
osiggnac ciagta regulacje numeryczna. Jak pokazano:

Pojemnosé znamionowa

4) Po dostosowaniu wartosci (AH) nacisnij przycisk <OK>, aby rozpocza¢ test, a nastepnie
nacisnij przycisk <A> <v>, aby wyswietli¢ zywotnos¢ akumulatora (SOH) i stan akumulatora
(SOCQ). Wyniki testu sa nastepujace:
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B) Doktadny test:

1) Zacisk testowy taczy dodatni i ujemny biegun testowanego akumulatora (zacisk testowy
urzadzenia nie ma bieguna dodatniego ani bieguna ujemnego, dowolne potaczenie).
Uwaga: wazne jest, aby sprawdzi¢, czy na biegunie akumulatora znajduje sie klema, upewnij
sie, ze klema jest w dobrym kontakcie z bolcem akumulatora lub przetestuj po odpieciu
klemy.

2) Nacisnij przycisk <A> <v> aby wybra¢ pozycje testu w pojezdzie, a nastepnie nacisnij
przycisk <OK>, aby wprowadzi¢ wybar. Jak pokazano:

12V
Szvbki test
W pojesdzie
Poza pojazdem

3) Nacisnij klawisz <A> <v>, aby wybrac pozycje test akumulatora a nastepnie nacisnij
klawisz <OK>, aby dokona¢ wyboru. Jak pokazano:

W pojesdzie
Test akumulatora
Test t adowania
Test rozruchu

Test obcigzenia

4) Ustaw testowany typ akumulatora. Nacisnij klawisz <A> <v>, aby wybra¢ odpowiedni typ,
a nastepnie nacisnij klawisz <OK>, aby wejs¢ do wyboru (wez zwykty zalany jako przyktad).
Jak pokazano:

Wybierz rodzaj
Zwyki v zalany
Pt ytowy pt aski AGM
Spiralny AGM
GEL

EFB

(To urzadzenie ma funkcje ochrony linii, test niewtasciwego typu akumulatora nie uszkodzi
urzadzenia, nie krepuj sie).

5) Zgodnie ze standardem akumulatora, nacisnij klawisz <A> <v>, aby wybra¢ standard
testu, jedli akumulator jest w standardzie ,JIS", mozesz bezposrednio wprowadzi¢ CCA (gdy
znane s parametry CCA) lub wybrac¢ “CCA " po sprawdzeniu etykiety (SAE) jako standard
testowy element operacji ustawien JIS) wybierz standard testowy i nacisnij przycisk (OK),
aby zatwierdzi¢ wybor. Jak pokazano:

Typ akumulatora

6) Zgodnie ze standardowa wartoscig oznaczong na testowanym akumulatorze, nacisnij
klawisz <A> <v>, aby wyregulowa¢ odpowiednig wartos¢ testu akumulatora (na przykfadzie
standardowej baterii 500CCA), nacisnij i przytrzymaj <A> <v> przyciski, aby otrzymac
kontynuacje ustawien konkretnej wartosci. Jak pokazano:

Parametry akumulatora




7) Po wyregulowaniu wartosci standardowej, nacisnij klawisz <0K>, aby przeprowadzi¢ test,
a nastepnie nacisnij klawisze <A> <v>, aby sprawdzi¢ poziom natadowania akumulatora
(SOH) i pojemnos¢ akumulatora (SOC) pod katem zgodnosci. Wyniki testéw sg nastepujace:
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Normalny Normalny ®
100 —

CCA:5004 CCA: 5004
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4-2-3. Opis wynikéw testu akumulatoréw:

* Normalne wyniki testu, jak pokazano:

SO0H:
100%

Normalny
100 —

CCA:5004 €

VOL:12. 81¥

Napiecie akumulatora: 12,74V, normalne napiecie.

W normalnych warunkach, gdy akumulator samochodowy nie jest obcigzony (nie uruchomi-
ony), napiecie powinno wynosi¢ 12,30V - 13,00V, co jest najlepsze. Jesli jest nizsze niz 12,30
V, bedzie to utrata mocy lub zuzycie akumulatora.

Napiecie akumulatora Warto$¢ napiecia akumulatora (SOC) ‘ Opis uwagi
12.78V 100% W petni natadowany
12.54V 75%
12.30V 50%
12.12v 25%
11.94V 0% Roztadowany
Wartos¢ CCA: 500CCA

Test okresla rzeczywisty amper rozruchowy akumulatora. Ogélnie rzecz biorac, to

jest minimalny standard CCA dla samochodéw (benzyna / olej napedowy) podczas rozru-
chu, a najlepiej, jesli moc wyjsciowa CCA akumulatora jest wyzsza niz standard rozruchowy
samochodu.

* Przy zastosowaniu testu 24V CCA to 1/2 sumy dwéch zestawdw akumulatoréw 12V z serii.

Opor wewnetrzny: 6,44 Omow

Im wyzsza warto$¢ CCA akumulatora, tym generalnie nizszy bedzie opér wewnetrzny.
Uwaga: Standard rezystancji wewnetrznej rézni sie w zaleznosci od akumulatora i réznych
materiatéw uzywanych przez producentéw, wiec nie ma okreslonego standardu. Jednak w
przypadku akumulatoréw tego samego modelu od tego samego producenta wartosci
oporu wewnetrznego nie bedg sie zbytnio rézni¢ po opuszczeniu fabryki.

*W przypadku testu 24V rezystancja wewnetrzna jest suma dwdéch zestawdw akumulatoréw
12 V.

Zywotnosé: Zywotno$¢ mierzona i oceniana przez urzadzenie jest stanem akumulatora w
petnych warunkach pracy. Zaleca sie wymiane akumulatora, gdy zywotnos¢ jest mniejsza niz
45%.

Zywotnos¢ Wyniki testu

>80% Dobra Akumulator jest w dobrym stanie

>60% Normalna Stan akumulatora jest akceptowalny

>45% Zwréci¢ uwage Zywotnos¢ akumulatora stabnie. Trzeba zwréci¢ na to uwage.
<40% Zalecana wymiana Zywotnos¢ akumulatora sig wyczerpata. Nalezy go wymieni¢.

* Zaleca sie wymiane:

100—

CCA:3024 €

VOL:12. 73V

W wyniku testu zywotnos¢ akumulatora wynosi tylko 30%, a jej wydajnos¢ jest staba,
dlatego zaleca sie jej wymiane.



*Test zywotnosci jest normalny, a poziom naladowania akumulatora jest niski:

Normalmny

CCA:4124
VOL:12. 81V

Wyniki testu: W wynikach testu zywotnos$¢ baterii wynosi 81%, ale napiecie baterii wynosi
tylko 12,8V, ale dziatanie jest normalne.

*Test zywotnosci jest normalny, a napiecie akumulatora jest zbyt niskie:

testuj pono

100 —

CCA:1648 €

VOL.:10. 94V

Wyniki testu: W wyniku testu, napiecie akumulatora wynosi tylko 10,94V, napiecie jest zbyt
niskie, co moze wptyna¢ na wynik testu. W tym momencie zaleca sie natadowanie baterii
przed ponownym testem.

4-2-4. JIS # Standardowa norma dla pradu rozruchowego akumulatorow:

1) Jesli chodzi o akumulator nazwany zgodnie ze standardem JIS. Wartos¢ pradu rozrucho-
wego akumulatora mozna znalez¢ na oznaczeniu akumulatora, wartos¢ ta bedzie uzywana
jako standard oceny testu. W trybie testu baterii wybierz JIS. Jak pokazano.

Typ akumulatora

2) Nastepnie wybierz element,Wprowadzanie reczne’, aby recznie dostosowac wartos¢ dla
wykresu rozruchowego akumulatora do testowania. Jak pokazano:

JIS
Wyszukiwanie automatyczne
Wprowadzanie reczne

3) jesli wartos¢ nie jest zaznaczona na etykiecie akumulatora, uzytkownik moze uzy¢ modelu
JIS akumulatora do kalibracji referencyjnej wartosci standardowej pragdu rozruchowego
akumulatora zgodnie z modelem, za pomocg pozycji,Wyszukiwanie automatyczne,"i
nacisnij przycisk <OK>, aby przejs¢ do nastepnego kroku. Jak pokazano:

JIS
Wyszukiwanie automatyczne
Wprowadzanie reczne




4) Po wejsciu do automatycznego wyszukiwania oznaczen, naciénij klawisze
<> <v>, aby uruchomic strone i mozesz znalez¢ testowany akumulator zgodnie z numerem
oznaczenia. Jak pokazano:

Zapytanie JIS

26A1TR
26A1TL

5) Po sprawdzeniu odpowiedniego modelu testowanego akumulatora,(wez model akumula-
tora,,75D23L" jako przyktad), nacisnij klawisz <OK>, aby wejs¢ do wyboru. Jak pokazano:

Zapytanie JIS

6) Nacisnij klawisz <A> <v> i klawisz <OK>, aby wybra¢ petny model akumulatora, (jako
przyktad wez model baterii,75D23L MF"). Jak pokazano:

Zapytanie JIS

7) Nastepnie nacisnij klawisz <OK>, aby rozpocza¢ test baterii.

4-3, Test systemu ladowania:
4-3-1. Przygotowanie do testu:
* gdy samochdd jest nieuruchomiony, najpierw uruchom silnik.

4-3-2, Kroki operacyjne:

1) Gdy samochéd jest uruchomiony, zacisk testowy jest podtagczony do biegunéw dodat-
niego i ujemnego badanego akumulatora (nie ma réznicy miedzy biegunami dodatnim i
ujemnym zacisku testowego tego sprzetu, ktére mozna dowolnie podtaczac). Nalezy zwrécic
uwage, aby sprawdzi¢, czy jest dobry kontakt. Nie mocowac go na zelaznej szynie karoserii.
Jedli na biegunie akumulatora znajduje sie klema, upewnij sie, ze klema jest w dobrym
kontakcie z bolcem akumulatora.

2) Nacisnij klawisz <A> <v>, aby wybrac element test tadowania, a nastepnie nacisnij klawisz
<OK>, aby przejs¢ do testu. Jak pokazano:

W pojesdzie
Test akumulatora
Test 1 adowania
Test rozruchu
Test obcigzenia

3) Wejdz do test falowania/napiecia, im mniejszy skok fali, tym bardziej stabilne napiecie. Jak
pokazano:

Test falowania

14. 59V

4) Po 10 sekundach na tescie falowania urzadzenie wyswietli nastepujacy komunikat:



Test t adowania

Uruchom silnik

> Utrzymuj obr./min. 2500
do 3500

> Nacignij przveisk <O0K>

5) Po wykonaniu powyzszych czynnosci zgodnie z poleceniem, nacisnij przycisk <OK>, aby
uzyskac wynik testu tadowania. Jak pokazano:

Test | adowania
Naj adowany 14. 36V

Wyniki Normalny

Koncowy wynik testu tadowania pokazuje: normalny (co wskazuje na prawidtowe fadowanie
akumulatora); wysoki (co wskazuje, ze napiecie tadowania akumulatora jest zbyt wysokie);
niski (wskazuje, ze bateria nie jest tadowana).

4-3-3. Instrukcja testu fadowania:
*Jezeli odczyt voltow jest wiekszy niz 15,0 V (dla systemu 24 V odczyt jest wiekszy niz 30,00
V), nalezy sprawdzi¢ regulator tadowania, alternator.

*Jezeli odczyt napiecia jest nizszy niz 13,3V (w przypadku systemu 24V odczyt jest mniejszy
niz 26,60V), nalezy sprawdzi¢ punkty potaczen, przewody i silnik.

Tabela referencyjna danych (system 12 V)

Status Napiecie akumulatora Moc silnika
Powyzej 13.5V Normalny
Bez $wiatet i wigczonej klimatyzacji
[Trzeba nacisna¢ pedat 132~135v Zwyczajny
gazu, aby sprawdzic] 13.0~13.2V Zwréc¢ uwage
Ponizej 13.0V Brak mocy, akumulator moze by¢ uszkodzony.
Wigczone $wiatta i klimatyzacja. 13.4 ~14.6V Normalny
[Trzeba nacisnac pedat 13.2~13.4V Normalny, zwré¢ uwage.

gazu, aby sprawdzi¢]

Ponizej 13.2V Brak mocy, akumulator moze by¢ uszkodzony.

4-4, Rozpocznij test rozruchu:
4-4-1. Przygotowanie przed testem:

* Jesli samochdéd jest uruchomiony, nalezy wytaczy¢ silnik i przekreci¢ kluczyk do pozycji
~OFF".

4-4-2, Kroki operacji:

1) Zacisk testowy jest podtgczony do biegunéw dodatniego i negatywnego testowanego
akumulatora (zacisk testowy tego urzadzenia nie ma biegunéw dodatnich i ujemnych i
mozna go podfacza¢ dowolnie). Nalezy zwréci¢ uwage, zeby sprawdzi¢, czy styk jest dobry i
nie zaciska¢ go na zelaznej ramie karoserii samochodu. Jesli na biegunie akumulatora
znajduje sie klema, upewnij sie, ze klema jest w dobrym kontakcie z bolcem akumulatora.

2) Nacisénij przycisk <A> <v>, aby wybra¢ pozycje rozpoczecia testu rozruchu, a nastepnie
nacisnij przycisk <OK>, aby przejs¢ do testu. Jak pokazano:

W pojesdzie
Test akumulatora
Test | adowania
Test rozruchu
Test obcigzenia

3) Po wejsciu do testu rozruchu urzadzenie wyswietli nastepujacy komunikat:

Uruchom test obcigsenia

Start silnika

4) Po zakonczeniu operacji zgodnie z monitem mozna uzyskac wyniki testu obcigzenia
poczatkowego. Jak pokazano:



Uruchom test obeiazenia
Czas 3488ms
Wartos¢ poczatkowa

Normalny

Napiecie 9.97V

Rysunek odpowiednio pokazuje, Ze napiecie poczatkowe w obecnym procesie rozruchu
wynosi 9.97 V, czas rozruchu to 3488 ms, a koncowy wynik testu zdolnosci rozruchowej jest
normalny.

4-4-3. Instrukcje do rozpoczecia testu obcigzenia

* Jesli odczyt napiecia startowego jest wiekszy niz 9,6V (dla systemu 24V, odczyt jest wiekszy
niz 16V), oznacza to, ze system jest dobry.

* Jezeli odczyt napiecia startowego jest mniejszy niz 9,6V (dla systemu 24V odczyt jest
mniejszy niz 16V), oznacza to problem z uktadem rozruchowym,

Sprawdz powigzane czesci, takie jak punkty potaczen, przewody i rozrusznik oraz koncéwki
akumulatora pod katem koroz;ji.

Tabela danych (system 12 V)

Poczatkowe napiecie Mozliwosci rozruchu Stan akumulatora
powyzej 10.7V Dobra Nie trzeba wymieniac
10.2~10.7V Normalna Nalezy obserwowac
9.6 ~10.2V Staba Trzeba wkrétce wymienic¢
ponizej 9.6V Bardzo staba Trzeba natychmiast wymienic¢

4-5.Test systemu obcigzenia:
4-5-1. Przygotowanie do testu:

* Jesli samochdéd zostat wytaczony, nalezy najpierw uruchomic¢ silnik samochodu.

4-5-2. Kroki operacyjne:

1) Gdy samochdd jest uruchomiony, zaciski podfaczane sa do biegunéw dodatnich i
ujemnych akumulatora testowego (nie ma réznicy miedzy elektrodami dodatnimi i ujem-
nymi w zaciskach pomiarowych tego urzadzenia, ktére mozna podtaczy¢ dowolnie).
Pamietaj, ze musisz sprawdzi¢, czy styk jest dobry i nie zaciska¢ go na zelaznej ramie karose-
rii samochodu. Jesli na biegunie akumulatora znajduje sie klema, nalezy

sprawdzi¢ czy jest w dobrym kontakcie z bolcem akumulatora.

2) Nacisnij klawisz <A> <v>, aby wybrac element test obcigzenia, a nastepnie nacisnij
klawisz <OK>, aby wykonac test. Jak pokazano:

W pojesdzie
. akumulatora
. | adowania
. Tozruchu

. obcigzenia

3) Po wejsciu do testu obcigzenia przyrzad wyswietli nastepujgcy komunikat:
Test obciszenia

*Pet ne obcigzenie

4) Po wykonaniu powyzszych czynnosci nacisnij przycisk <OK>, aby uzyska¢ wynik testu
obciazenia, jak pokazano na rysunku:

Test obciazenia
Nate:z enie 14. 52V
Minimum 14. 46V>12. 8V
Pojemnosé obrciazenia

Sprawny

Na rysunku wida¢, ze aktualne napiecie testowe wynosi 14,52V, standardowe napiecie
wynosi 12,80V (dla uktadu 24 V standardowe napiecie wynosi 25,60 V), a najnizsze napiecie
14,46 V.



5) Odczytaj najnizsza wartos¢ napiecia. Jesli odczyt napiecia jest wiekszy niz 12,80V (dla
systemu 24V odczyt napiecia jest wiekszy niz 25,60 V), oznacza to, ze system obcigzenia jest
normalny.

4-5-3, Opis systemu obcigzenia:

* Jesli odczyt voltow jest mniejszy niz 12,80V (dla systemu 24 V odczyt jest nizszy niz 25,60
V), prosze sprawdz, czy pasek akumulatora nie jest zuzyty, a przewody nie sa zwarte.

4-6. Funkcja wykresu:

1) Zacisk testowy jest podtgczony do dodatniego i ujemnego bieguna akumulatora testowe-
go (nie ma réznicy miedzy dodatnimi i ujemnymi elektrodami w zacisku testowym tego
urzadzenia i mozna je podtaczy¢ dowolnie). Zwrd¢ uwage, ze musisz sprawdzic, czy styk jest
dobry i nie mocowac go do zelaznej ramy karoserii samochodu. Jesli na biegunie akumula-
tora znajduje sie klema, upewnij sie, ze klema jest w dobrym kontakcie z bolcem akumulato-
ra lub przetestuj po odpieciu klemy.

2) W menu gtéwnym nalezy wcisng¢ klawisz <A> <v>, aby wybrac wykres, a nastepnie
nacisna¢ klawisz <OK), aby wejs¢ do testu. Jak pokazano:

Menu gt 4wne

Wykres Podslad

Zapisy Ustawiad Hul timetr

3) Wejdz do wykresu, mozesz monitorowac wahania napiecia w czasie rzeczywistym, a
urzadzenie automatycznie zapisze rekordy. Jak pokazano na rysunku:

Wykres

Jednostka:V Czas:48s

MIN:14. 43 CUR:14. 45 MAX:14. 56

Na rysunku pokazano, ze aktualne napigcie testowe wynosi 14,45V, minimalne napiecie to
11,25V, a maksymalne napiecie to 14,48 V.

4-7.Funkcja podgladu:

1) W menu gtéwnym nacisnij klawisz <A> <v>, aby wybra¢ pozycje podglad, a nastepnie
nacisnij klawisz (OK), aby przejs¢ do wyboru. Jak pokazano:

Menu gt swne

Podglad

Zapisy Ustamiad Nultimetr

2) Wyswietl podglad. Nacisnij klawisz <A> <v>, aby wybra¢ odtwarzanie wykresu, a nastep-
nie nacisnij klawisz <OK>. Jak pokazano:

Podglad
Odtwarzanie wykresu
Kasowanie zapisow

3) Nacisnij klawisz <A> <v>, aby wybra¢ odtwarzanie zapisanego wykresu (WAVEFORM1
jako przyktad), a nastepnie nacisnij klawisz (OK), aby wyswietli¢ odtwarzanie. Jak pokazano:

Padglad
WAVEF ORM3
WAVEFORM2
WAVEFORM1

Uwaga: Pierwszy zapis wykresu to sekwencja 1, ktéra jest posortowana w kolejnosci.
Urzadzenie moze pomiesci¢ do 10 rekordéw. Po wiecej niz 10 zapisanych rekordach nadpi-
suja poprzednie zapisane rekordy.



4) Po wejsciu do podgladu, wyswietli sie komunikat, nacisnij klawisz <OK>, aby odtworzy¢
ponownie, i nacisnij klawisz <Cofnij>, aby wytaczy¢ odtwarzanie. Jak pokazano:

Podglad

{>, aby ponownie odtwor—

{>, aby wrjsé

5) Kasowanie wykreséw. Nacisnij klawisz <A> <v>, aby wybra¢ element podstawowego
rekordu, a nastepnie nacisnij klawisz <OK>, aby usuna¢ wszystkie zapisane rekordy. Jak
pokazano:

Podglad
Odtwarzanie wykresu
Kasowanie zaplséw

4-8. Funkcja zarzadzania zapisami:

1) Zobacz zapisy. W menu gtéwnym nacisnij klawisz <A> <v>, aby wybraé pozycje zarzadza-
nia pomiarami, a nastepnie nacisnij klawisz <OK>, aby przejs¢ do wyboru. Jak pokazano:

Menu gt owne

Podglad

Zapisy Ustamiac Tul timetr

2) Nacis$nij klawisz <A> <v>, aby wybrac pozycje ostatniego zapisu, a nastepnie nacisnij
klawisz <OK>, aby wyswietli¢ pomiar. Jak pokazano:

fapisy Ostatni pomiar
Ostatni pomiar 8. 50m

Usupy pomiar C. 302A
500A

12. 73V

I '.«":I
G8%
Wymiana

Uwaga: Zarzadzanie zapisami moze rejestrowac tylko wyniki testu akumulatora i moze
zapisac tylko jeden pomiar (najnowszy wynik testu akumulatora).

3) Usun pomiar. Nacisnij klawisz <A> <v>, aby wybrac pozycje usuniecia pomiaru, a nastep-
nie nacisnij klawisz <OK>, aby usunad.

4-9, Funkcja ustawienia:
W menu gtéwnym nacisnij klawisz <A> <v>, aby wybrac element ustawien, a nastepnie
nacisnij klawisz < OK), aby wprowadzi¢ ustawienie. Jak pokazano:

Menu g 4wne

Podglad

<

Zapisy Ustamlac Nul timetr

4-9-1. Wybor jezyka:

Wybdr jezyka, nacisnij przycisk <A> <v>, aby wybrac zadany jezyk, a nastepnie nacisnij
przycisk <OK>, aby potwierdzi¢. Jak pokazano:



Jezyki

Polski
SRR

Deutsch

4-9-2. Test urzadzenia:

A) Test LCD: stuzy do wykrywania, czy na wyswietlaczu urzadzenia znajduja sie martwe
pixele, aby uniknac¢ niepetnego wyswietlania zawartosci ekranu;

B) Test przyciskéw stuzy do wykrycia, czy klawisze urzadzenia dziatajg prawidtowo

C) Test dzwieku: stuzy do sprawdzenia, czy dzwiek klawiszy urzadzenia dziata prawidtowo.

4-9-3. Dzwiek
Funkcja dZzwieku, nacisnij klawisz <A> <v>, aby wigczy¢ lub wytaczy¢ dzwiek, a nastepnie
nacisnij klawisz <OK>, aby potwierdzi¢. jak pokazuje zdjecie:

Diwiek

4-10. Multimetr:

1) W menu gtéwnym nacisnij przycisk <A> <v>, aby wybra¢ pozycje multimetr, a nastepnie
nacisnij przycisk < OK >, aby przejs¢ do wyboru. Jak pokazano:

Menu gt owne

Podglad

L5

Zapisy Ustawiad Hul timetr

2) Nacisnij klawisze <A> <v>, aby wybra¢ rézne modele do testowania (wez przyktad 12V, a
nastepnie nacisnij przycisk <OK>, aby zakonczy¢ test. Jak pokazano na rysunku:

Multimetr Multimetr
| KRN XN Y XN R MY R R I I R e ey v |

B
12-VOLTS A
]

STARTER TEST
LOAD VOLTS. 102 104 106 108 110 112 114
MINGRANKVOLTS 7.7 82 &7 @2 &7 102 106

Jak pokazano na wykresie testowym: czerwone, zétte i zielone obszary po lewej stronie to
testy napiecia akumulatora; testy systemu fadowania akumulatoréw sa po prawej stronie.
(Zielony obszar, w ktérym znajduje sie linia wskazuje, ze system tadowania jest sprawny,
czerwony obszar wskazuje, ze wystapit problem z systemem tadowania).

* Opis wynikéw badan:

Wyniki testu Status akumulatora

Dobry Akumulator jest w dobrym stanie, nalezy sprawdzi¢ stan
(zielona strefa) ukfadu tadowania pojazdu

Neutralny Akumulator jest niewystarczajacy, co moze oznaczac: 1. Akumulator jest
(z6tta strefa) uszkodzony; 2. Brakuje czesci baterii i nalezy ja natadowac
Staby . i o
Akumulator moze by¢ uszkodzony lub nadmiernie roztadowany
( czerwona strefa)




5. Czesto zadawane pytania

5-1.Zasada pomiaru tego testera?

Z biegiem czasu bateria bedzie sie stopniowo starze¢. Gtéwnym powodem jest to, ze
powierzchnia ptyty akumulatora starzeje sie i nie moze juz prowadzi¢ skutecznych reakgcji
chemicznych. Jest to gtéwny powdd, dla ktérego wiekszos¢ baterii nie moze byc¢ dalej
uzywana. Miedzynarodowy Instytut Inzynieréw Elektrykow i Elektronikéw (IEEE) formalnie
przyjat metode badania przewodnictwa jako jeden ze standardéw testowania do wykrywan-
ia akumulatoréw kwasowo-otowiowych. W normie IEEE 1118-1996 wyraznie wskazano:
~Pomiar przewodnosci baterii polega na wykorzystaniu sygnatu pragdu przemiennego o
znanej czestotliwosci i amplitudzie. Doprowadzi¢ go do obu koncéw baterii, a nastepnie
zmierzy¢ generowany prad zastepczy. stosunek przemiennego sygnatu pradu przemienne-
go, ktory jest w fazie z napieciem przemiennym do napiecia przemiennego. "Ten produkt
zostat opracowany na podstawie tej oceny.

5-2. Jesli w samochodzie zostanie zainstalowany prad wsteczny, czy wplynie to na
wynik?

Wszelkie prady wsteczne wptyna na wyniki testu przyrzadu, dlatego przed pomiarem nalezy
usuna¢ prad wsteczny, aby zapewni¢ doktadnos¢ testu.

5-3. Czy ten produkt moze doktadnie przewidzie¢, kiedy wygasnie bateria?
Wewnetrzna rezystancja uszczelnionego akumulatora kwasowo-otowiowego jest skompli-
kowana, na ktorg sktada sie rezystancja wewnetrzna akumulatora o wartosci omowej,
rezystancja wewnetrzna polaryzacji réznicy stezen, rezystancja wewnetrzna reakgji elektro-
chemicznej oraz efekt interferencyjny podczas fadowania akumulatora podwajnie warstwo-
wego kondensatora. Sktadniki zawarte w wartosciach rezystancji wewnetrznej sa mierzone
réznymi metodami testowymi, w réznym czasie i ich wzgledne zawartosci sg rézne, wiec
zmierzone wartosci rezystancji wewnetrznej sg réwniez rézne. Nie ma $cistej matematycznej
zaleznos$ci miedzy rezystancjg wewnetrzng (lub przewodnoscia) zamknietego akumulatora
otowiowego a pojemnoscig akumulatora i nie mozna przewidzie¢ zywotnosci akumulatora
na podstawie wewnetrznej rezystancji (lub przewodnictwa) pojedynczego akumulatora. Ale
kiedy wewnetrzna rezystancja baterii nagle wzrasta lub przewodnictwo nagle spada,
oznacza to, ze zywotnos¢ baterii dobiega konca.

5-4. Czy wartosc¢ CCA zmierzona przez ten produkt jest prawidtowa?

CCA to standard kontroli podczas produkcji baterii. Zgodnie ze skumulowanymi wynikami
nowa zmierzona wartos$¢ akumulatora bedzie wyzsza niz wartos¢ na etykiecie (10% - 15%).
Wraz ze zmiang warunku uzytkowania przez uzytkownika bedzie on blizej wartosci etykiety,
a nastepnie nizszy niz wartos¢ etykiety.

5-5. Jaka jest roznica miedzy ta metoda testowania produktu a metoda testowania
obcigzenia?

* Metoda testu obciazenia:
Zgodnie z fizyczna formutag R=V/ 1 sprzet testowy wymusza na akumulatorze przejscie na

prad staty w krétkim okresie czasu (zwykle 2-3 sekundy) (obecnie powszechnie stosuje sie
duzy prad 40A ~ 80A). Zmierz napiecie na akumulatorze w tym momencie i oblicz aktualna
rezystancje wewnetrzng akumulatora zgodnie z formufg. Ta metoda ma oczywiste wady:

1) Mozna mierzy¢ tylko baterie o duzej pojemnosci lub akumulatory w postaci baterii.
Akumulatory o matej pojemnosci nie moga tadowac duzego pradu 40A ~ 80A w ciggu 2 do
3 sekund.

2) Kiedy bateria przepuszcza duzy prad, elektrody wewnatrz baterii zostana spolaryzowane,
tworzac spolaryzowany opdr wewnetrzny. Dlatego czas pomiaru musi by¢ bardzo krétki, w
przeciwnym razie zmierzony opdr wewnetrzny ma duzy btad.

3) Wysoki prad przeptywajacy przez akumulator spowoduje uszkodzenie wewnetrznych
elektrod akumulatora.

*Metoda testowania tego produktu:

Akumulator jest w rzeczywistos$ci rbwnowazny z aktywnym oporem, poniewaz stosujemy
statg czestotliwosc i Prad staty (maty prad) do akumulatora, nastepnie prébkuj jego napiecie
i oblicz wewnetrzna rezystancje akumulatora przez obwdd arytmetyczny po serii przetwar-
zania, takiego jak prostowanie i filtrowanie. Zalety tej metody:

1) Ta metoda moze by¢ stosowana do pomiaru wielu baterii, w tym baterii o matej pojem-
nosci. Jest on generalnie uzywany do pomiaru wewnetrznej rezystancji baterii do laptopow.

2) Ta metoda nie spowoduje duzego uszkodzenia samej baterii.
5-6. Inne instrukcje

A) Szybki test:

Szybki test polega na wykorzystaniu pojemnosci (AH) oznaczonej przez baterie w celu
wykrycia zywotnosci baterii. Ilos¢ fadunku, jaka moze przyja¢ akumulator, to ,pojemnosc¢”
akumulatora, ktérg okresla sie za pomoca,,Ah”i symbolu,Ah"

Na przyktad 120Ah. Zgodnie z normami krajowymi pojemnos¢ akumulatora jest okreslana
jako 20-godzinny czas fadowania. Dla akumulatora 120Ah roztadowywany jest pradem 6A i
mozna go roztadowywac przez 20 godzin. Pojemnos¢ baterii (AH) jest zawsze stata, a AH
moze stuzy¢ tylko do przyblizonego okreslenia zywotnosci baterii. Ten miernik nie ma
funkcji roztadowania. Wykorzystuje metody analogowe do pomiaru AH. Zmierzone parame-
try to napiecie, opor wewnetrzny i rzeczywisty CCA. Pozostate dane sg tylko w celach
informacyjnych.

B) Doktadny test:

Doktadnym testem jest uzycie zimnego ampera rozruchowego (CCA) oznaczonego przez
akumulator w celu wykrycia zywotnosci akumulatora. Warto$¢ CCA odnosi sie do: w
pewnym stanie niskiej temperatury (zwykle okreslanej jako 0 ° F lub -17,8 ° C) llo$¢ aktualnie
uwalniana przez akumulator przez kolejne 30 sekund, zanim napiecie spadnie do limitu
napiecia wyczerpania.

1) CCA nie ma nic wspodlnego z pojemnoscia baterii.



Na przyktad wystepuje obudowa akumulatora 12 V oznaczona wartoscig CCA 600, co

oznacza, ze przy 0 ° F, zanim napiecie spadnie do 7,2 V, moze dostarczy¢ 600 amperéw przez

30 sekund.

Test CCA skupia sie na ocenie zdolnosci roztadowania akumulatora, tak aby zapewni¢
rzeczywista energie do uzycia rozrusznika.

2) W przypadku baterii 600CCA, jesli zostanie wykryta przez urzadzenie jako 480CCA, nie

oznacza to, ze pojemnos¢ baterii osiggneta 80% wartosci oryginalnej.

3) Wysoka lub niska wartos¢ CCA jest gtéwnym czynnikiem, ktéry naprawde wptywa na

zywotnos¢ baterii. Akumulator ze zbyt niskg wartoscig CCA jest trudny do uruchomienia po

zapfonie, co ma $wietny zwiazek z jakoscia i zuzywa czas akumulatora! | nie ma to nic
wspolnego z pojemnosciag akumulatora (AH).

6. Specyfikacje akumulatoréow
(Ponizsza tabela zawiera dane referencyjne)

6-1. Tabela konwersji kodu JIS

Specyfikacja Rozruch na zimno Specyfikacja Rozruch na zimno
JIs (New) Jis (oid) MF | CMF JIs (New) Jis (oId) MF | CMF
26A17R 200 55B24RS NT80-56S 430 420 500
26A17L 200 55B24LS NT80-S6LS 430 420 500
26A19R 12N24-4 200 220 264 55D26R N50Z 350 440 525
26AT9L 12N24-3 200 220 264 55D26L N50ZL 350 440 525
28A19R NT50-N24 250 60D23R 520
28A19L NT50-N24L 250 60D23L 520
32AT9R NX60-N24 270 295 65D23R 420 540 580
32A19L NX60-N24L 270 295 65D23L 420 540 580
26B17R 200 220 265 65D26R NS70 415 520 625
26B17L 200 220 265 65D26L NS70L 415 520 625
28B17R 245 65D31R N70 390 520 625
28B17L 245 65D31L N70L 390 520 625
28B19R NS40S 245 70D23R 35-60 490 540 580
28B19L NS40LS 245 70D23L 25-60 490 540 580
32B20R NS40 270 75D23R 500 520 580
32B20L NS40L 270 75D23L 500 520 580
32C24R N40 240 325 400 75D26R F100-5 490

32C24L N40L 240 325 400 75D26L F100-5L 490

34B17R 280 75D31R N70Z 450 540 735
34B17L 280 75D31L N70ZL 450 540 735
34B19R NS40ZA 270 325 400 80D26R 580 580 630
34B19L NS40ZAL 270 325 400 80D26L 580 580 630
36B20R NS40Z 275 300 360 85B60K 500
36B20L NS40ZL 275 300 360 85BR60K 500
36B20RS NS40ZS 275 300 360 95D31R NX120-7 620 660 850
36B20LS NS40ZLS 275 300 360 95D31L NX120-7L 620 660 850
38B20R NX60-N24 330 340 410 95E41R N100 515 640 770
38B20RS NT60-N24S 330 340 410 95E41L N100L 515 640 770
38B20L NX60-24L 330 340 410 105E41R N100Z 580 720 880
38B20LS NX60-24LS 330 340 410 105E41L N100ZL 580 720 880
40B20L 330 105F51R N100Z 580

40B20R 330 105F51L N100ZL 580

42B20R 330 115E41R NS120 650 800 960
42B20L 330 115E41L NS120L 650 800 960
42B20RS 330 115F51R N120 650 800 960
42B20LS 330 T15F51L N120L 650 800 960
46B24R NS60 325 360 420 130E41R NX200-10 800

46B24L NS60L 352 360 420 130E41L NX200-10L 800
46B24RS NS60S 325 360 420 130F51R 800

46B24LS NS60LS 325 360 420 130F51L 800

46B26R 360 145F51R NS150 780 920

46B26L 360 145F51L NS150L 780 920
46B26RS 360 145G51R N150 780 900 1100
34B19RS NS40ZAS 270 325 400 80D26R NX110-5 580 580 630
34B19LS NS40ZALS 270 325 400 80D26L NX110-5L 580 580 630
46B26LS 360 145G51L N150L 780 900 1100
48D26R N50 280 360 420 150F51R NT200-12 640

48D26L N50L 280 360 420 150F51L NT200-12L 640

50D20R 310 380 480 165G51R NS200 935 980

50D20L 310 380 480 165G51L NS200L 935 980

50D23R 85BR60K 500 170F51R NX250-12 1045

50D23L 85B60K 500 170F51L NX250-12L 1045




50B24R NT80-S6 390 180G51R NT250-15 1090

50B24L NT80-S6L 390 180G51L NT250-15L 1090

50D26R 50D20R 370 195G52R NX300-51 1145

50D26L 50D20L 370 195G52L NX300-51L 1145

55D23R 355 480 500 190H52R N200 925 1100 1300
55D23L 355 480 500 190H52L N200L 925 1100 1300
55B24R NX100-56 435 420 500 245H52R NX400-20 1530 | 1250
55B24L NX100-S6L 435 420 500 245H52L NX400-20L 1530 | 1250

6-2. Tabela poréwnawcza modelu DIN i EN

Model Ten sam model DIN EN Model Ten sam model DIN EN
52805 52815 180 240 56420 56322 88066 300 510
53517 175 300 56530 56618 56638 300 510
53520 53521 53522 150 240 56618 56619 56620 300 510
53625 53638 53836 175 300 56633 56647 56641 300 510
53646 53621 88038 175 300 56820 56821 56828 315 540
53653 53624 53890 175 300 57024 57029 315 540
54038 54039 175 300 57113 57539 400 680
54232 175 300 57114 56821 88074 400 680
54313 54324 54464 220 330 57218 57219 420 720
54317 54312 88146 210 360 57220 57217 420 720
54437 54466 54459L 210 360 57230 380 640
54459 54434 88046 210 360 57412 57413 57412L 400 680
54469 54449 54465 210 360 57512 57513 57513 350 570
54519 54533 54612 210 360 58515 58424 450 760
54523 54524 220 300 58521 58513 320 540
54537 54545 54801 190 300 58522 58514 320 540
54551 54580 220 300 58815 58821 395 640
54533 54577 54579 220 300 58820 58515 58527 395 640
54584 54578 220 300 58827 400 640
54590 210 330 58838 58833 88092 400 680
54827 240 360 59040 59017 59018 360 600
55040 88056 265 450 59218 59219 290 480

55041 55042 220 | 360 59226 59215 450 | 760
55044 55414 88056 265 | 450 59515 320 | 540
55046 300 | 510 59518 59519 395 | 640
55056 320 | 540 59615 59616 360 | 600
55057 54827 88156 320 | 540 60018 60019 250 | 410
55068 55069 55548 220 | 390 60026 58811 440 | 720
55218 255 | 420 60044 60038 500 | 760
55414 55415 55421 265 | 450 60527 60528 410 | 680
55422 55566 55040 265 | 450 61017 61018 400 | 680
55428 55423 55427 300 | 510 61023 62529 450 | 760
55457 265 | 450 61047 61048 450 | 760
55529 220 | 360 62034 62038 62045 420 | 680
55531 55545 55559L 255 | 420 63013 470 | 680
55559 55530 88056 255 | 420 63545 63549 420 | 680
55564 55552 55563 255 | 420 64020 64317 64318 325 | 550
55564 55565 55548 255 | 420 64028 64035 520 | 760
55570 55567 55565L 255 | 420 64036 460 | 760
56012 230 | 390 64317 64318 64323 540 | 900
56048 56068 56069 250 | 390 65513 540 | 900
56049 56069 56073 250 | 390 65514 65515 570 | 900
56077 56030 300 | 510 67043 67045 600 | 1000
56091 55811 360 | 540 68032 68034 600 | 1000
56111 55048 300 | 540 70029 70038 70027 630 | 1050
56218 56092 300 | 510 70036 68040 68021 570 | 950
56219 56216 300 | 510 71014 71015 700 | 1150
56220 280 | 510 72512 680 | 1150
56225 56323 300 | 510 73011 740 | 1200
56318 56312 56311 300 | 510

6-3. Tabela specyfikacyjna akumulatoréw Yuasa

Yuasa Model Warto$¢ CCA Yuasa Model Wartos¢ CCA
GT50L-MF 356CCA 75A-72 630CCA
GTH55DL-MF 356CCA 78A72 670CCA




Akumulator matego samochodu

Napiecie (V) Elektrycznos¢ (% ) Proporcje
powyzej 12.7 100% 1.26~1.28
126 90% 1.24
124 70~80% 1.22
121 50% 1.16

ponizej 12 25% ponizej 1.13

GTH60DL-MF 325CCA 34-610MF 610CCA
GTH75DL-MF 520CCA 75-6MF 615CCA
GTH40S 275CCA 58-6MF 530CCA
GTH40L 276CCA 34-6MF 500CCA
GTH40 277CCA 24-500 500CCA
GTH60L 325CCA 34-710 710CCA
GTH75DL-MF  ($:hR) 520CCA 41-580 580CCA
GTH75D-MF  (iEhAR) 521CCA 58-530 530CCA
55D23R-MF 522CCA 65-730 730CCA
34-60 525CCA 75-660 660CCA
58-60 525CCA 78-710 710CCA
65-70 700CCA GR40R-MF 700CCA
74-60 525CCA GR40R-CMF 820CCA
75-72 500CCA GR96R-MF 500CCA
35-580 580CCA GR96R-CMF 580CCA

65-900 580CCA

7. Analiza akumulatora samochodowego

7-1. Rézne typy baterii maja rézne rezystancje wewnetrzne:

Ten sam typ baterii ma rézna rezystancje wewnetrzng z powodu niespdjnych wewnetrznych
wiasciwosci chemicznych. Rezystancja wewnetrzna akumulatora jest bardzo mata, do jej
okreslenia zwykle uzywamy jednostki milioméw. Opér wewnetrzny jest waznym wskaznik-
iem technicznym do pomiaru wydajnosci baterii. W normalnych warunkach bateria o
niewielkiej rezystancji wewnetrznej ma duza zdolnos¢ roztadowywania przy duzych
pradach, a bateria o duzej rezystancji wewnetrznej ma staba zdolnos¢ roztadowywania.

7-2. Pojemnosci baterii nie mozna zmierzy¢ na wyczucie:

Mozesz uzy¢ areometru do pomiaru stanu pracy baterii. Woda akumulatorowa jest przygot-
owywana z ciezarem wihasciwym wody destylowanej + czysty kwas siarkowy w temperaturze
1.260 / 20 ° C. W przypadku nowej baterii, jesli objetos¢ wody w akumulatorze miesci sie w
normalnym zakresie, kwasowos¢ jest ustalona. Jesli wody w akumulatorze jest mniej, dodaj
wode destylowana, z wyjatkiem konserwacji. Oprécz pewnej ilosci wody mozna réwniez
utrzymac wartosc pH. Jesli bateria dziata normalnie, oprécz ustalonej wartosci pH, wartos¢
ciezaru whasciwego réwniez bedzie w pewnym zakresie.

Jedli wartos¢ ciezaru wtasciwego wody w akumulatorze nie moze osiagna¢ 1,26-1,28 po
petnym natadowaniu, a zmierzone napiecie nie moze osiggna¢ 12,7 V lub wiecej, oznacza to,
ze pojemnos$¢ akumulatora spadta. W tym czasie, jesli celowo dostosujesz ciezar wiasciwy
wody w baterii do 1,26 (zwiekszajac stosunek kwasu siarkowego do wody), nie tylko baterii
nie da sie naprawi¢, ale takze przyspieszy to ztomowanie baterii. Poniewaz wzrosnie rowniez
kwasowos¢ wody, dlatego ta metoda nie moze zwiekszy¢ napiecia.

7-3. Znaczenie skrotéw popularnych standardow baterii:

* RC - pojemnos¢ rezerwowa:
Przy 27 ° C kazdy akumulator ma sSrednie obcigzenie 25 amperéw pradu na minute i moze
wytrzymac minimalne napiecie okoto 10,5 wolta.

* CCA - prad rozruchowy na zimno:

Przy statym natezeniu pradu kazdy akumulator schtodzony i zanurzony w temperaturze od 0
°F(-18°C) do-20° F (-29 ° C) moze trwac 30 sekund i utrzymywac minimalne napiecie 7,2
wolta. Jednostka pradu rozruchu na zimno jest amper. Zwykte pojazdy, zwtaszcza te, ktére sa
zbyt stare, czesto nie uruchamiajg silnika ptynnie po wtaczeniu silnika i musza by¢ uruchami-
ane przez wiecej niz kilka sekund lub uruchamiane po raz drugi. W rzeczywistosci akumula-
tor zuzywa najwiecej energii podczas uruchamiania silnika, napiecie akumulatora moze
spas¢ znormalnego 12,5V do 10,5 V lub nawet ponizej w momencie wyjscia wysokiego
pradu w krétkim czasie. Im wiekszy Amper Zimnego Rozruchu, tym wiekszy wptyw na
poprawe nieregularnosci rozruchu.

* CA - Amper rozruchowy:

Jego gtéwne znaczenie jest podobne do CCA, a jednostka jest rowniez amper. Jedyna
réznicg w stosunku do CCA jest t-emperatura w momencie pomiaru. CCA to wynik uzyskany
w srodowisku o temperaturze minus 17,8 ° C, a CA to wynik uzyskany w srodowisku o
zerowej temperaturze Celsjusza. Jezeli na tym samym akumulatorze zaznaczone sg CCA i CA,
wartos$¢ CCA bedzie nizsza od wartosci CA, poniewaz im nizsza temperatura, tym gorsze
dziatanie akumulatora.



*AH - amperogodzina:

Jest to standard ustanowiony przez japoniskie standardy przemystowe (JIS). Méwiac
najprosciej, bateria moze dziata¢ przez 20 godzin, gdy jest roztadowana przy statym nateze-
niu i napiecie jest utrzymywane powyzej 10,5 wolta. To ustalone natezenie pradu jest
mnozone przez liczbe godzin, czyli amperogodzine. Na przyktad, jesli akumulator jest
roztadowywany przy 20 amperach przez 20 godzin, amperogodziny akumulatora wynosza
400 AH.

*DIN - niemiecka norma systemowa:
W niskiej temperaturze 0 ° F (-18 ° C) osiggalne natezenie pragdu akumulatora wynosi 9,0V
przez 30 sekund i utrzymuje minimalne napiecie, natomiast przy 8,0 V przez 150 sekund.

* |JEC - Miedzynarodowe Stowarzyszenie Technologii Elektronicznych:
Przy $rednim natezeniu pradu kazdy akumulator schtodzony i zanurzony w temperaturze 0 °
F (-18 ° C) moze przenosi¢ minimalne napiecie 8,4V przez 60 sekund.

* BSR - brytyjski standard weryfikacyjny:
Przy srednim natezeniu pradu kazdy akumulator schtodzony i zanurzony w temperaturze 0 °
F (-18 ° C) moze by¢ fadowany przy minimalnym napieciu 6,0 V przez 180 sekund.

*BCl - Miedzynarodowe Stowarzyszenie Baterii:
Przy srednim natezeniu pradu kazdy akumulator schtodzony i zanurzony w temperaturze od
0°F (-18°C)do-20°F (-29 ° C) moze przenosi¢ napiecie co najmniej 7,2 V przez 30 sekund.




